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1. Contexte de lI'etude
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\ .. Un cadre national de réflexion / ,
. promotion pour les REM / SEM fone sancerems

Lyon - Saint-Etienne

—~ €01 01/2018 : promotion LES CARACTERISTIQUES D'UN SEM « OPTIMAL »

de « RER métropolitains »

- LOM12/2019: « doubler

la part du ferroviaire dans

IeS grand$ p6|eS Urbains » :2;;:‘;;‘:‘;;“'“" dans ['offre globale g Une amplitude horaire importante
en remedlant d |a Une intégration tarifaire dans le réseau — o
saturation des grands des transports  métropoliains et (] Desarrétsiréquents enzone dense
, Sglonaux
nceuds et créant des -
4] des halte ériagibe A7 Un serviee garant toute 1a journée avec
REM/ SEM ﬁa;gnm:lplzzp:éﬁ;eﬂ:b::aln:ﬂ (. des horaires réguliers
localx
_ -IO 2020 -« SChéma I:-;-_*t_». unr fréquence renforcéeen heures de
_;. . ! W pointe
directeur » remis au .
Ministre par SNCF-Réseau s Un serviceincitatifie weekend

Une démarche de court terme (trés) peu ouverte aux acteurs territoriaux

Une perspective de long terme, intéressante pour dépasser les limites actuelles du systeme TER

Un besoin de définir « localement » les attendus de I'offre de service, et un tour de table, pour

« prendre rang » au niveau national (le Schéma Directeur n’étant pas du tout programmatique ni
hiérarchisé)
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- )"fy Aire meétropolitaine Lyon — St-Etienne:

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

2004 — Diagnostic
inter-Scot

2001-2004 :
Bahn Ville 1

2010
Lois
Grenelle

2005 — Méthode
« Urba gare »

2006 — Premier
chapitre commun

rappel des travaux antérieurs

2014/15

Lois Notre
et Maptam

2007 : livret 2011-2013 : appel

métropolitain inter- a idées Urba gare

Scot « polarités et sur 4 sites Pole
RER » métropolitain

Etude et mise en ceuvre de chaque Scot dans TAMELYSE

2007-2009 :
2007 Bahn.Ville2

Protocole Real St-Etienne / Firminy

4e
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2019 : évaluation
Inter-Scot de
'urbanisation

autour des gares

2009 : proposition 2013 : étude parcs
de contrats de IGIETS
gare métropolitains
urba/transport (Péle
(Région) métropolitain)

2018 : lancement

du Plan d’action

Intermodalité du
SMT-AML




Le ferroviaire, un réseau support

Les Scot de l'aire métropolitaine

... pour une armature urbaine originale

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

’ ARTICULER LES POLITIQUES D'URBANISME AVEC LE RESEAU FERROVIAIRE
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T  Un développement d'offre qui a

S

Agences d’'urbanisme

e atteint les limites des infrastructures ==
)

Principaux dysfonctionnements observés dans U'offre et Uinfrastructure
ferroviaires au sein de l'aire métropolitaine Lyon - Saint-Etienne

ems Ralentissements, arréts en pleine voie fréquents
liés au niveau de trafic et aux entrecroisements
Belleville-sur-Sadne
@®  Points singuliers et/ou débit limité ®
@ retardant 'exploitation hors situation nominale
(&)

Garages, dépots engendrant des circulations
techniques en secteur congestionné

< Villars-les-

l Passages a niveaux dangereux et/ou Dombes @

sur voies ferroviaires a fort trafic i =

] i ) ! v'::f:?;é;h: °o Ambérieu-en-Bugey

Saturation de fréquentation en heures 0

de pointe (matériel)
@  Parcsrelais ferroviaires particulierement saturés St-Germain-

. . . . # - au-Mont-d'0r ®
@  Sites de fret ferroviaire en secteur congestionné N
b:“"" N Couzon Py Montluel
7 - '\
Charpenay ®
@
L)
Lyon Perrache U
rd
2 La Verpilliére
® [
G L La Tour-du-Pin
|vors‘ Bourgoin-Jallieu
@ @ Vienne
N
( nnnnn
o Xe
@ St-Etienne Chateaucreux s e
Le Péage-de-Roussillon o
[ ) Source :fond de plan SNCF Réseau

Les circulations ferroviaires sont intenses et trés variées dans le nceud ferroviaire lyonnais (TGV,
TER, fret, circulations techniques...)

Ponctuellement quelques marges de développement (Perrache...), mais des « points durs »
d’infrastructure (St Irénée, St Clair / St Fons / Ternay, Givors...)
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complementantes de services : 3 pomts -clefs  agence:aurmanisme

Lyon & Saint-Etienne

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Volvic

Clermont-

Ferrand

CONFERENCE DFS VILLES-CENTRES - dles dessertes complémentaires ; un réseau inter-dépendant
F: DFS ( R \NDFS AGG! L(]MER ATIONS

Llalsenl Inter-villes TER d: acm directa Lyon et TER reliant les bassins de vie :
RES un réseau

Liaisons Inter-villes TER d'accés direct a Lyon et Réseaux Express Métropolitains :

oupN i CHALON LONS

BESANCON

MONTCEAU

BOURGES

Micon _Bourg

N NEVERS

Bellegarde

il
5t-Gervals

LIMOGES
ROANNG Ty zabrec

St-Gervais

Villefranche-
sur-Sadne

St-Germain Roanne

Thiers
000

val

BRIVES
TOULOUSE

- / Pesncenubanine

NIMES BTEMAR u MARSEILLE AX = v

Bourgoi
Jallieu

Mantrond-
les-Bains Giyors

MILLAY
BEZIERS

Montbrison

Liaisons Inter-Villes TER

w13 trains par heure de pointe
et par sens (toutes les 20a 60 min),
sauf exceptions locales.

Réseaux Express Métropolitains

w33 4172005 par heure de pointe
el par sens (toutes les 154 20 min),
sauf exceptions locales.

Clelles-Mens ——  Autres dessertes
O Halteen projet ou a [étude

/Aqencesa rurbanisme

ancrine-Rndne-Alpst

Bas-Monistrol Tain

Tour! # Romans

Valence TGV

.
3lence

L\1ron Crest

epures, oct. 2019

- Un courrier commun des villes-centre et grandes agglomérations,
signé et envoyé fin 2019 a la Commission européenne, ala
Présidence de la République, au Premier ministre, aux ministeres et a

la Direction nationale de SNCF-Réseau.
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2. Objectifs et méthodes




\

\ \%/f/ ~ Objectifs

X &
2
X Agences d’'urbanisme

! Lyon & Saint-Etienne
Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Le but principal de I'étude est de construire une vision partagée
par l'inter-SCoT d'un réseau express métropolitain.

1. Définir les contours d'un réseau express métropolitain
multimodal

|dentifier I'état de |'offre ferroviaire
3. Caractériser les déplacements pendulaires métropolitains

Capitaliser sur les connaissances des aires de chalandises et de
modes de rabattement aux gares

5. Caractériser les branches d'un futur REM
|dentifier les branches manquantes d’'un futur REM
7. Partager des grands messages sur un REM

10 Vers un REM dans 'AMELYSE ?
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Lyon - Saint-|

\ W/ - Méthodes et sources mobilisées

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Définir les contours d’un réseau
express métropolitain multimodal

Enseignements d’autres REM :
Stockholm, Barcelone, Munich...

Identifier I'état de I'offre ferroviaire

Caractériser les déplacements
pendulaires métropolitains

Capitaliser sur les connaissances des
aires de chalandises et de modes de
rabattement aux gares

Caractériser les branches d’un futur
REM et identifier les branches
manguantes

Partager des grands messages

Analyse par branche des types de
desserte, des fréquences, du
matériels roulants, etc.

Analyses des flux domicile-travail

Analyses a partir des résultats du
SMT-AML

Croisement des résultats
Analyses des flux domicile-travail
Synthese

Synthese
Réunions d’échanges

11
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3. Qu'est-ce quun REM ?

Cologne




{
|
) f Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne
Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

\, 1/ Proposition de définition (1/2)

- Un REM est un réseau structurant de transports en
commun d'une aire métropolitaine autour de lignes de
trains.

- Eventuellement, ce réseau peut étre complété par des
lignes routieres « express » performantes, ou d’'autres
modes de transport.

- Un REM vise principalement a assurer les
déplacements contraints (travail, études), mais pas
uniqguement.

13 Vers un REM dans 'AMELYSE ?
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\\, 14/ Proposition de définition (2/2) @ -

Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Les pomts -clefs d'un REM :
Des arréts rapprochés au sein d'un réseau maillé
— Les lignes peuvent étre diamétralisées permettant de
traverser le coeur métropolitain et desservir ainsi
plusieurs gares
— Un service cadencé et fiable avec une forte amplitude
horaire
— Une offre globale et intégrée (1 plan de réseau, 1
canal d'information, 1 titre de transport)
— Une forte intermodalité (correspondances et
rabattement faciles)
— Une grande coopération des Autorités Organisatrices,
s'il n'y a pas d'Autorité Organisatrice unique
=> vers une mobilité « sans couture » (« MaaS »)
14 Vers un REM dans 'AMELYSE ?




\/\J/f Stockholm : un réseau tres unifié, |

. ais diversifié en modes et en gestion™ ==

yon - Saint-Etienne

- 1 seule Autorité Organisatrice, 1 tarification totalement intégrée, plusieurs
exploitants publics et privés

= Un RER diamétralisé, intégré a un réseau trés maillé et tres multimodal

—> Bonne complémentarité entre ferroviaire lourd (RER) et ferroviaire léger
(trams express)

Stockholm - Spartrafikkarta Rail Network Map

wARST

AAAAAA

oooooooo

.........

19 nacsaTan

~~~~~~~~~~

£
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/5/ Munich : complémentarité rail + route et {{ ) (
lignes ferroviaires mixant RER et TER e

Les Scot de laire metlo )ol\tame
Lyt

—> Maillage ferroviaire trés dense associant métros, trams, ferroviaire lourd
—> Certaines branches de RER sont des renforts de service d’axes TER
—> Lignes de bus express radiales et rocades, maillées sur les PEM ferroviaires

- Intégration tarifaire compléte : TMZ concentrique, avec grande zone centrale
et nombreuses stations communes a 2 zones (reforme fin 2019)

frear th UBh Rg lngamu dEp SSBUS IM MWV oo CMVG = alex M g = - =
rains, trams and express buses in M1 twork P im Manch " d Tarifvert Myﬁ
0:‘ i et o = 0
o P
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/5/ Barcelone : Complémentarité rail + route { G
et lignes ferroviaires mixant RER et TER e

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

—> Un RER avec une
organisation en tronc
commun central de
plusieurs branches
périphériques

(W

Generalitat de Catalunya
Transports publics

Xarxa Ferroviaria Integrada Red Ferroviaria Integrada Integrated Railway Network

= Le RER s'intégre & une
offre globale tres
maillée (métro, tram,
funiculaire...)

= 4 exploitants
b ferroviaires dont 1
compagnie publique
dédiée aux transports
régionaux, dépendant
de la Généralité

‘‘‘‘‘‘

—> Une tarification
multimodale zonale
concentrigue mais
aussi alvéolaire avec
de nombreuses zones
périphériques « de
proximité ».

Vers un REM dans 'AMELYSE ?
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e Projets de développement ambitieux SEerEEE

nnnnnnnnnnn

- Un contexte peu favorable aux transports en commun ; de « lourds
héritages » sur la consistance des réseaux et leur exploitation

- Et pourtant : une intégration tarifaire qui avance

- Le PDU/PDM prévoit une mutation progressive des offres actuelles pour
structurer un REM de 3 lignes « TER+ », d'1 tram ferroviaire suburbain
« Valtram »... et de 26 lignes « Car+ »

LE RESEAU EXPRESS METROPOLITRIN

8
merROPOLE i o g
ADCMARSEILE ,

ARLES

CIJ(E"IU: Fﬂ |‘f~— N
G 4 S

JAUNE = (i + 5=

zonE

INTEGRAL  RLUIE oleer e
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Lyon-St Etienne : une juxtaposition des
offres ferroviaires et urbaines, avec fienoe dufariane
quelques « passerelles » tarifaires

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

- Une gamme TMZ compléte, plutét bien mise en avant et bien vendue a St-
Etienne ; assez discréte a Lyon... mais dans les 2 cas, le ferroviaire reste une
« optlon » a la marge du réseau urbain
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Les Scot de l'aire métropolitaine
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/ji Les étoiles ferroviaires, réseau armature de

I'AMELYSE reconnu par l'inter-Scot

Vers Dijon

& .
P wl‘ rd l &

Micon ™ — w—

Vers Clermont-
Ferrand

O et e o
Fuweny 1 dedey
P v e
Vers Le Puy
Noge & bowwien
¢ domten ¢ Mer
Vers Valence

20

Vers Lons-Le-Saunier

Bowg-en-Bresse

Vers Genéve

Vers Grenoble

Vers Chambéry

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Chapitre commun
Inter-Scot, 2006

Depuis 15 ans,
I'Inter-Scot porte le
principe d'utiliser
les étoiles
ferroviaires
lyonnaise et
stéphanoise comme
réseau de mobilité
du quotidien, et les
gares comme points
de cristallisation de
I'urbanisation
(habitat mais aussi
emploi, commerces
et services)

—-——
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\ \%/f/ Les étoiles ferroviaires, colonnes -

Agences d’'urbanisme

. VEItébrales du développement territorial

yon Salnt Etienne

— D’aprés le modéle INSEE OMPHALE,
I"aire métropolitaine devrait compter
entre 3,6 et 4 millions d’habitants a
I'horizon 2040, sous réserve
d’évolutions non prévues (baisse de la
natalité, baisse de I'attractivité...)

\ ) gredenveauturoigional 3 D'jcj 2040, tous les SCoT connaitraient
S une hausse de leur population, surtout

Transport en ™ prina pe'd; bmlénéement 3
(lien entre plusieurs lignes TC, \ - ik
: ,, polarité

commun urbain
i?"emfﬁufﬁﬂﬂ‘.m.g avec gare Ies SCOT pénurbalns
—> Comment accueillir ces nouveaux

Le principe de
mobilité durable

| polarité

Teeg E avec gare de niveau régional

polarité S8 =y habitants ? Comment accompagner
S RbatementTe les ménages dans leur trajectoire

y/ résidentielle ?
A oot ==!.= > Quelles mesures pour que le REM soit

“ea

le plus possible au service du modele
Chapitre commun de développement multipolaire ?
Inter-Scot, 2013 Quelles seraient les conséquences

d’'une absence (ou d'une lenteur) de
réalisation du REM ?

21 Vers un REM dans 'AMELYSE ?
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Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Saint- Etienne

> Une définition en construction pour le territoire de
I'aire métropolitaine lyonnaise.

> Une volonté d'inscrire le développement urbain en
lien avec les étoiles ferroviaires.

> Des exemples de réseaux métropolitains montrant
I'importance d’'un service cadencé et fiable..

22 Vers un REM dans 'AMELYSE ?
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L\/on & Saint-Etienne

4. Quel est I'état de
I'offre ferroviaire en

2019-2020 ?




Un renforcement sans précédent de I'offre de TER... (:
mais sans logique d'ensemble (territoriale et modale) =™~ =

‘ Agences d’'urbanisme
Les Scot de ['aire métropolitaine Evolution du nombre de circulations TER sur le réseau Lyon & Saint-Etienne
Lyon - Saint-Etienne
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- Tous les axes des étoiles ferroviaires lyonnaise et stéphanoise ont bénéficié d’'un renforcement, parfois
méme de maniére trés conséquente, ces 25 derniéres années

- Le niveau d'offre demeure cependant différencié en fonction du potentiel de clientéle... et des
caractéristiques de l'infrastructure ferroviaire (nombre de voies, gestion du trafic...)
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1995/2015 : une mutation en profondeur de la nature ( = ‘
et de la quantité de I'offre : vers un « pré-REM » ? Apnceyfiuanisms

Lyon & Saint-Etienne

Les Scot de l'aire métropolitaine Evolution 1995 - 2015 de l'offre TER par type de train

Lyon - Saint-Etienne
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*NB : La desserte de Roanne en trains directs : e esserte directe (sans arét) ;2’;@“’“““"”‘““ & ‘ :
comprend des TET ouverts a la clientéle TER s VALENCE . desserte semi-directe (arréts en gares «principales)  Service hiver 1995, 2005, 2015 i
. 4 desserte omnibus (arréts a touts les gares) Hors travaux ooy hobrrioered

- 1995 : juxtaposition de liaisons intervilles rapides mais peu fréquentes, et de dessertes fines calibrées
sur les horaires pendulaires

- 2015 : quasi-généralisation du cadencement « dans les 2 sens », tout au long de la journée. Les territoires
de 2¢ et 3¢ couronnes urbaines mieux irrigués depuis les grandes villes, qui perdent les liaisons les + rapides
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Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - S"um Etienne

/5/ Analyse axe par axe de l'offre 2020 : une Q

norme de fréquence autour de 30’ en HP oo

i.yon / Bourgoin / SAG St André le Gaz / J. Macé / Perrache omnibus 30 min 30min )
. (Chambéry ou Grenoble) / Bourgoin / P. Dieu semi-direct 20 min 30 min
Lyon / Vienne Vienne /J. Macé / Perrache / Vaise / (Villefr.) omnibus 30 min 30 min L

(Valence) / Vienne / Macé / Perrache / Vaise omnibus puis direct 30 min 60 min 7 I
. (Marseille ou Valence) / Vienne / Part Dieu omnibus puis direct 60 min 60 min ui (60 i) - Craiou N biourn
lyon / Roanne Roanne / Vaise / Perrache omnibus 60 min autorails thermiques
. Roanne / Part Dieu / Perrache semi-direct 60 min autorails thermiques
Saint-Etienne / Le Puy (Le Puy) / Firminy / Bellevue / Carnot / Chat. semi-direct 60 min autorails thermiques
. Firminy / Bellevue / Carnot / Chét. / (Perrache) omnibus 30 min 30 min '
Lyon / Saint-Etienne (Firminy) / Chateaucreux / Givors / Perrache omnibus 30 min 30 min
. Chateaucreux / Givors / Part Dieu semi-direct 30 min 30 min
:Saint-Etienne / Boén (Boén) / Montbrison / Terrasse / Chateaucreux omnibus 30 min 60 min autorails thermiques
Saint-Etienne / Roanne Roanne / Terrasse / Chateaucreux omnibus 30 min 60 min autorails thermiques
!.yon / Lozanne / Lamure A. |(Paray le M.) / Lamure / P Dieu ou Vaise / Perr. omnibus autorails thermiques
Lyon / Brignais Brignais / Gorge de Loup / St Paul omnibus
!_yon / Sain Bel (Sain Bel) / L'Arbresle / Gorge de Loup / St P. omnibus
Lyon / Tassin / Lozanne Lozanne / Tassin omnibus 60 min 60 min
lyon / Macon (Dijon ou Méacon) / Villefranche / Part Dieu omnibus puis semi-direct 30 min 60 min
| (Mécon) / Villefranche / Vaise / Perrache / (V.) | [omnibus 20 min 20 min S oui (HP)
!_yon/ViIIars/Bourg enB. [Bourgen Bresse / Part-Dieu/ Perrache omnibus 30 min 60 min autorails thermiques
Lyon / Ambérieu (Chambéry ou Bellegarde) / Ambérieu / P. Dieu semi-direct puis direct 30 min 60 min Corail ou 2N, bicourant|

Ambérieu / Part Dieu / (Chateaucreux) omnibus 30 min 60 min oui : Chateaucreux (p.) ]

- De nombreux axes a bon niveau d’offre globale...

- ... mais une offre en fait segmentée selon plusieurs « missions » de desserte, et
plusieurs gares lyonnaises d’origine / destination

- La « norme » de fréquence actuelle est d’environ 30 min en pointe, 60 min en
creux

- Tres peu de diamétralisation des axes radiaux

- Une rationalisation des matériels roulants bien avancée (1 cas particulier, le tram-

) rain) Vers un REM dans I'AMELYSE ?




Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Agences d’'urbanisme

Lyon & Saint-Etienne

Lyon / Bourgoin / SAG St André le Gaz /). Macé / Perrache omnibus 30 min 30 min
(Chambéry ou Grenoble) / Bourgoin / P. Dieu semi-direct 20 min 30 min
Lyon / Vienne Vienne / J. Macé / Perrache / Vaise / (Villefr.) omnibus 30 min 30 min
(Valence) / Vienne / Macé / Perrache / Vaise omnibus puis direct 30 min 60 min
(Marseille ou Valence) / Vienne / Part Dieu omnibus puis direct 60 min
Lyon / Roanne Roanne / Vaise / Perrache omnibus 60 min
Roanne / Part Dieu / Perrache semi-direct 60 min
Saint-Etienne / Le Puy (Le Puy) / Firminy / Bellevue / Carnot / Chat. semi-direct 60 min
Firminy / Bellevue / Carnot / Chét. / (Perrache) omnibus 30 min 30 min
Lyon / Saint-Etienne (Firminy) / Chateaucreux / Givors / Perrache omnibus 30 min 30 min
Chateaucreux / Givors / Part Dieu semi-direct 30 min 30 min
Saint-Etienne / Boén (Boén) / Montbrison / Terrasse / Chateaucreux omnibus 30 min 60 min
Saint-Etienne / Roanne Roanne / Terrasse / Chateaucreux omnibus 30 min
Lyon / Lozanne / Lamure A. |(Paray le M.) / Lamure / P Dieu ou Vaise / Perr. omnibus 60 min
Lyon / Brignais Brignais / Gorge de Loup / St Paul omnibus 30 min
Lyon / Sain Bel (Sain Bel) / L'Arbresle / Gorge de Loup / St P. omnibus
Lyon / Tassin / Lozanne Lozanne / Tassin omnibus 60 min 60 min
Lyon / Macon (Dijon ou Macon) / Villefranche / Part Dieu omnibus puis semi-direct 30 min 60 min
(Macon) / Villefranche / Vaise / Perrache / (V.) omnibus 20 min 20 min
Lyon / Villars / Bourg en B. |Bourg en Bresse / Part-Dieu / Perrache omnibus 30 min 60 min
Lyon / Ambérieu (Chambéry ou Bellegarde) / Ambérieu / P. Dieu semi-direct puis direct 30 min 60 min
Ambérieu / Part Dieu / (Chateaucreux) omnibus 30 min 60 min

oui (30a 60 min)
oui (30a 60 min) Corail ou 2N, bicourant]
oui (HP)

oui (60 min) Corail ou 2N, bicourant
autorails thermiques

B autorails thermiques
autorails thermiques

autorails thermiques

oui (30a 60 min) autorails thermiques

autorails thermiques

oui (30 min)

Corail ou 2N, bicourant
oui : Chateaucreux (p.)|oui (30 a 60 min)

Service Express Métropolitain

Service Express Métropolitain

Service Express Métropolitain
Service Express Métropolitain

TER omnibus "intervilles"
Service Express Métropolitain

Service Express Métropolitain

Service Express Métropolitain
TER omnibus "intervilles"

Service Express Métropolitain

-> Si un Service Express Métropolitain se définit par sa fréquence, son amplitude, son
emport élevé et sa desserte omnibus, on peut considérer qu'il existe a ce jour 6 axes de
« pré-REM » dans I'’AMELYSE (dont 2 de tram-train, 1 seul service « vraiment »

diamétralisé + 1 axe partiellement ).

-> Plusieurs dessertes TER « semi-directes » ressemblent a des SEM mais a + longue
distance (O/D « inter-villes ») : Lyon / St E, Valence, Macon, Bourg, St Etienne / Roanne
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7. Synthése de I'offre actuelle

o

V)

y

‘ Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne
Les Scot de l'aire métropolitaine

" Un « pré-REM » basé sur les liaisons Un « pré-REM » basé sur toutes les
omnibus cadencées a 30 min maxi liaisons cadencées a 30 min maxi

Bourg  Bellegarde

.\IMdLUH

Villefranche

Fréq.30/60’

N

1o
’ s
Fréq. 30/30 )
Brignais O_ el Al St-André-
le-Gaz

>

D
\ :
=t = 4 Fréq. 30/30'
o Freq.30/60 Brignais O_
@S
wm i e
'\ Givors Vienne g

Fréq.30/60

|||||

Fréq.30/60

St-Etienne

Firminy

Chambéry

—0—
Saint-Alban

irans

Grenoble

Ces résultats montrent 2 échelles possibles pour élaborer un REM AMELYSE (ou a

combiner entre elles) :

dessertes « de banlieues résidentielles » centrées sur Perrache, et/ou dess
« inter villes », réparties entre Perrache et Part-Dieu

- Une problématique proche des questionnements REM dans I’aire

meétropolitaine toulousaine, ou sur le sillon lorrain...
28 Vers un REM dans 'AMELY
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E': A retenir: (-

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

> Un net renforcement des offres ferroviaires depuis
1995, mais sans logique d’ensemble ou de définition
claire de 'ampleur géographique des dessertes
ressemblant a un « pré-REM »

> La juxtaposition d'un offre omnibus et d'une offre
semi directe, reliant les villes régionales

> Une amélioration du cadencement, au bénéfice des
gares périurbaines autour de Lyon et de St-Etienne, et
au détriment des liaisons rapides entre villes-centre.
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Agences d’'urbanisme
L\/on & Saint- Et eeeee

5. Dans quelle mesure le
réseau ferré actuel
préfigure-t-1l un futur REM ?




Garantir la fiabilité des horaires
= Enjeu dans le contexte de la
complexité du NFL, et du rattrapage
en cours de mise a niveau des
infrastructures

(~55% des retards liés au
fonctionnement ou dimensionnement
des infras, ou au matériel roulant)

Améliorer le niveau de
cadencement (souvent 30 min en
pointe actuellement)

= Logique REM = « prochain train
pour ... dans ... min »

Augmenter I'amplitude horaire
=» Etre compétitif face a la souplesse
de la voiture
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Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

‘‘‘‘‘‘

Taux de retard (en %) des TER en 2019
Il 0-1056
-0
-
57
| 417-5
NB : la carte n’inclut ni I’lle-de-France ni la Corse ou ne circulent pas de TER
Causes premiéres en région Auvergne-Rhéne-Alpes

Ex Accidentsde personne
gz 3%

m Autres externes

Colis suspects
Bilan 2019 Conditions météorologiques
m Dérangements d'infrastructures

Episode de canicule

Infrastructure

Psonlfsatll s droits de

e ‘
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L'important développement d'offre a &y
globalement atteint les limites des fosnon et
infrastructures du NFL

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

En 2019, I'Inter-Scot
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\ /5/ Les aires urbaines INSEE, 1 image des dissociations ({
Y ~_ tel‘l'itOl'iales entre résidence et emPIOi Agencesd’urbanisme

Lyon & Saint-Etienne

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Aires d'influence des villes (zonage en aires urbaines 2010)
Etoile ferroviaire stéphanoise

Les mobilités

« contraintes » du
quotidien
expriment bien le
role que peut jouer
un REM, aux cotés
des transports

urbains,
interurbains et TER

Besoin de travailler
a une échelle de
gouvernance vaste

Définition des aires urbaines - INSEE :
Une aire urbaine ou « grande aire urbaine » est un ensemble
de communes, d'un seul tenant et sans enclave, constitué

4 ‘\ par un pole urbain (unité urbaine) de plus de 10 000 emplois,
. et par des communes rurales ou unités urbaines (couronne

S plus de 75 navetteurs quotidiens,
2 sens confondus

ol i

moins de 1000 navetteurs 8km
— de 1000 a 5 000 navetteurs
2 o — plus de 5 000 navetteurs

relations pour lesquelles il existe une offre TER
’ le matin (7h-Sh)

| == Réseau

CJlimites des

4
déc. 2019

<3 G Annonay Rnone Agglo

Hay

/
S CC du Pays de Montfaucon

Sources : epures, INSEE domicile-travail 2016, INSEE aires urbaines 2010, IGN-BDTopo DZ-07/185
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<f Les TER omnibus assez bien (5

s

Agences d’'urbanisme

. dimensionnés pour les aires urbalnes

Lyo Saint-Etienne

Gares terminus de desserte TER omnibus
Situation 2020

Aoit 2020

« « Aires urbaines INSEE 2010 de Lyon, St-Etienne,
Vienne et Tarare

Les « terminus périurbains » TER correspondent bien aux aires urbaines 2010, en allant
irriguer les villes proches (Vienne, Montbrison)

Agences d'urbanisme
Lyon & Sgint-Elienne

Les axes menant a Roanne et Bourg n'ont pas (plus) de terminus intermédiaire



\ . Les TER semi-directs completentla <«
e d@SSErte... et orientent la demande (Vo e sancetame

Lyon - Saint-Etienne

Gares desservies par des TER semi-directs
Situation 2020

Janv. 2021

@ Desserte systématique par TER semi-directs ( -
O Desserte partielle par TER semi-directs ! o -

i © PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence: d'urbanisme
v Lyon & Sainl-Elienne

Vienne, Tarare, Belleville, Givors, Bourgoin... bénéficient de dessertes + rapides

Ces gares « tétes de pont » sont tres attractives en rabattement VP et polarisent la

fréquentation



Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Le réseau AMELYSE actuel

Agences d’'urbanisme
I von & Saint-Ftienne

Réseau de transport d'intérét métropolitain

TER semi-directs
vers Macon

TER semi-directs
vers Bourg en B.

St-Paul-de-Varax

Marlieux-Chatillon

Roanne et sillon alpin
Villefranche-
Le Coteau A
2 g sur-Saone | Ambérieu-en-Bugey
-~ Régn Anse
m— teeny _ Villars-les-Dombes X
— ; ; St-Germain-
Wy, St-Victor-Thizy au-Mont-d'Or « | Quincieux St-Marcel 5
R ™\ Amplepuis Chazay-Marcilly Albign St-André-de-Corcy Meximieux
N Civrieux Neuville Mionnay La Valbonne
-~ Pontcharra- Lozanne Sathonay- Montluel
St-Jodard WnJtForgeux arbresie Rl 34 Les EchetF™ "Beynost
- St-Maurice
Tarare Miribel
St-Romain Sain-Bel Crépieux
= Balbign:
L LaTourdeS. @
Lacroix-Laval [ \Part-Diel)
Charbonniéres
Le Méridien . [ go
« Feurs () ; @
Boén Francheville
=, \/énissieux
« Montrond-les-Bains St—Font_ .
; Feyzin  priest
Montbrison St-Quentin F
Sérézin La Vi ) ilia
«» Veauche - St-Galmier . s SVerpriere . Cossiy STAndré-
St-Romain-le-Puy A Givors-Ville : Ulsle d'Abeau s le-Gaz . TER semi-directs
Sury Andreglelx | i ~ 2 7 vers Chambéry
Bonson P Bouthéon ! Chasse Eﬂﬁlefgom- ‘Iaa Tgur— et Grenoble
La Fouillouse 1 . u=Fin
ats | Estressin
| ;
Terrasse Rive-de-Gier | Vienne
Terrasse :
1
|
Carnot @ St-Chamond H TER ser_ni-directs
| vers Avignon
|
O :
Le Clapier Chateaucreux !
i
N 1
() Bellevue !
| -
La Ricamarie ! juin2021
TER semi-directs Le Chambon-F. i
vers le Puy-en-Velay / Firming : -
, : -
i © PEM connectant TER et axes urbains lourds Agences d'urbanisme
3 6 v ad Lyon & Sgint-Etienne
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Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Points forts :

- Diamétralisation a travers Lyon, desservie
en 3 points tres complémentaires : Vaise,
Perrache, J. Macé

- Cadencement aux 30 min en pointe
Points d'attention :
- Pas de cadencement hors pointe

-> Service et maillage illustrant 'orientation
nord-sud des réseauy, et la faiblesse des
ouvertures est-ouest dans |'aire urbaine

Points de réflexion :

- Desserte de Belleville, voire sud de Vienne
et/ou sud de Givors (dans l'aire urbaine de
Vienne) ?

- La gare de St Fons apparait comme une
« rotule » intéressante dans la perspective de
développements d'axes vers l'est lyonnais

37

Villefranche — Lyon — Vienne : une
diamétralisation attractive et cadenceée...
mais limitée aux heures de pointe

TER semi-directs
vers Macon

Anse

Quincieux

Albigny
Neuville

Feyzin

Sérézin

E Chasse

Estressin
Vienne

¥ TER semi-directs
vers Avignon

© PEM connectant TER et axes urbains lourds

@

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Aoit 2020

Agences d'urbanisme
Lyon & Ssint-Etienne
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Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Points forts :

- Desserte successive de Vénissieux, J. Macé,
Perrache : bonne complémentarité

- Cadencement 30 min en pointe, 60 min en
journée

Points d’attention :

- Service TER tres affecté par la saturation des
voies entre Guillotiere et Grenay (TGV + fret)

Points de réflexion :

- « contre-pointe » a ne pas négliger, pour acces
aux zones d’emplois Est lyonnais / Nord Isere

- Les gares de St Priest ou Vénissieux
apparaissent comme des « rotules » intéressantes
dans la perspective de développements ouvrant
vers le sud-est et le sud lyonnais

38

St André le Gaz — Bourgoin — Lyon : G
maillage favorable, exploitation fragile sty et

St-Priest
St-Quentin F.

La Verpilliére

Llsle d'Abeau

Cessieu Stfndre-
le-Gaz | TER semi-directs

: vers Chambéry
Bourgoin- La Tour- et Grenoble
Jallieu du-Pin

Aoit 2020

@C

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence: d'urbanisme
Lyon & Szint-Etienne
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Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Points forts :

- Co6té St-Etienne : cadencement élevé (30 min
en journée) et forte amplitude horaire

- Coté Ambérieu : cadencement 30 min en
pointe, 60 min en journée

- Desserte de Part-Dieu, acces a T3 (et
RhonExpress mais hors tarification)

- Bon maillage a Chateaucreux avec T2+T3

St-Chamond

St Etienne — Lyon — Ambérieu:
une diameétralisation technique et partielle g dubarime

Rive-de-Gier

.
Givors-Ville
'

@

TER semi-directs
vers Bourg en B.
et sillon alpin

Ambérieu-en-Bugey

Vers un REM dans I'AMELYSE ?



Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Firminy - St Etienne — Lyon :
double diamétralisation, desserte tres fine

Points forts :

- Cadencement 30 min en
pointe, 60 min en journée

- Tres bon maillage a St-Etienne
: desserte successive de 3 PEM

- Desserte successive d’'Oullins
et Perrache

Le Clapier

La Ricamarie
Le Chambon-F.
Firminy

TER semi-directs
vers le Puy-en-Velay

40

St-Chamond

Rive-de-Gier

Givors-Ville

@

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Points d’attention :

- Diamétralisation / fusion de
dessertes de 'Ondaine (7 arréts
en 15 km), du Gier, et de la Rive
Droite du Rhéne (8 arréts en
22km)

- Pas de correspondance
performante vers le nord, le sud-
est et I'ouest lyonnais : faible
complémentarité avec les TER
Chateaucreux — Part-Dieu

Points de réflexion :

- Réfléchir a une desserte
omnibus de la RD du Rhéne par
création de liaisons ferroviaires
Condrieu — Lyon, pouvant
décharger en partie la gare de
Vienne ?

Aoit 2020

@C

Agence: d'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

© PEM connectant TER et axes urbains lourds
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Ouest lyonnais : G

Agences o urbanlsme

—nrn. 2 branches performantes mais isolées

Lyon Saint-Etienne

Points forts :

- St Paul — I'Arbresle, meilleur
cadencement de 'AMELYSE (15 min en \
pointe) ; et 30 min en journée pour Sain-
Bel et Brignais

Lozann@

—> Connexion efficace a Gorge de Loup o PR

Points d'attention : - ® ‘ e o o

- Branche Lozanne plus desservie en K égénération de la branche de
direct depuis 2012 0zanne

-> St Paul, terminus trop isolé du réseau T prises au-dela de Sain-Be

structurant TCL § Brignais a préserver pour I'ave

- Desserte isolée, tant du reste TER que
des lignes fortes TCL et RhonExpress
(pas de correspondances performantes
vers Est, Nord, Sud lyonnais)

Nov. 2020

@C

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence: d'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne
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Boéen — Montbrison — St Etienne: G

Agences d’'urbanisme

. Une ligne a transfigurer

Lyo Saint-Etienne

Points forts :

- 1 axe avec une demande « latente » : 15 000 navetteurs
Loire Forez vers SEM ; 700 usagers TER / jour

- 2 points complémentaires de desserte de St-Etienne :
Terrasse et Chateaucreux

-> Section Boén Montbrison récemment régénérée
Points d'attention :

-> Exploitation quotidienne dégradée et partiellement
Montbrison rO Ut i é re

St-Romain-le-Puy

- Section Montbrison — St Just encore en block manuel et
manquant de points de croisement

Points de réflexion :

- Opportunité d'1 démarche intégrée urbanisme / mobilité

(Gouyonniere, SCOT, PLUi...)

e

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence d'urbanlsme
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Roanne — Feurs — St Etienne: (‘:

Agences d’'urbanisme

wen.. Une ligne « sans probléme » ?

Lyon - Saint-Etienne

Points forts :

- Cadencement 30 min en pointe, 60 min en journée

- 2 points complémentaires de desserte de St-Etienne :
Terrasse et Chateaucreux

Lo Points de réflexion :

- Desserte inter ville omnibus, dont ~40% du trafic est lié a
des pendulaires Forez Est vers St-Etienne. Potentiel de
4 Vontrond-es-Bains renfort type REM a investiguer dans le Sud plaine.

«® Feurs

“» Veauche - St-Galmier

= Bouthéon

Aot 2020

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence: d'urbanisme
Lyon & Szint-Etienne
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r. Une ligne @ mieux mailler

Lyo - Saint-Etienne

Points forts :

- Cadencement 30 min en pointe, 60 min en
journée

- 3 points complémentaires de desserte de
Lyon : Part-Dieu, J. Macé, Perrache

Points d’attention :

- Exploitation contingentée par les
« entonnoirs » de Sathonay puis St Clair

- Pas de connexion performante avec des
lignes fortes urbaines au nord de Part-Dieu

Bourg — Villars les Dombes — Lyon : (‘:

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

St-Paul-de-Varax

Marlieux-Chatillon

Villars-les-Dombes
St-Marcel
St-André-de-Corcy

Aoit 2020

ale

© PEM connectant TER et axes urbains lourds Agence d'urbanlsme
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Roanne — Tarare — Lyon.: G

wero.. Une ligne hybride, en limite de REM e

Lyon - Saint-Etienne

Roanne
Le Coteau

~ Régny
- ) . St-Germain-
N St-Victor-Thizy au-Mont-d'Or

, Amplepuis Chazay-Marcilly AIbignY
: Neuville

Civrieux
Pontcharra- “Lpzanne
St-Forgeux

Tarare St-Roffain | LArbresle

®

|

N

Points forts :

- 2 points complémentaires de desserte de Lyon : Vaise et Perrache

Points d'attention :

- Ligne longue (85 km), desservie par trains omnibus et semi-directs, avec des terminus lyonnais différenciés
- Ligne a profil difficile entre Tarare et Régny

- Pas de correspondance performante vers I'ouest lyonnais (ni vers I'est et le sud)

Points de réflexion :

- Potentiel de renfort type REM a investiguer entre Lyon et Tarare (et/ou Azergues ?)



. Un «pré-REM » dans 'AMELYSE ?

pa

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Les points forts du réseau actuel

e Amélioration du cadencement

e Fréquence actuelle : 30 min en pointe / 60 min en creux

e Une rationalisation et une amélioration des matériels roulants
bien avancées

e Plusieurs poles d'échanges entre TER et réseaux urbains au coeur
de Lyon et St-Etienne

e 1 support unique (OuRA), T gamme d’abonnements zonaux (T-
Libr)

Les points faibles du réseau actuel

e Saturation des voies du NFL (St Clair — Guillotiere — Grenay)

e Exploitation dégradée sur certaines lignes TER

e Maillage perfectible avec les autres lignes de transports en
commun

e Peu de lignes « diamétralisées » a travers Lyon

e Information voyageurs encore tres fragmentée (plans, horaires,
canaux d'info...)

e Pas de titre unitaire ou journée ; pas de tarification unique
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\ \*/5/ 'Des rabattements en voiture sur les

Q - Agences d’'urbanisme
Les Scot de Ing)éimggi:g{)g\dggg gares souvent maSSIfs Lyon & Saint-Etienne
) AIRE
j METROPOLITAINE Méthode utilisée : Travaux du SMT-AML restitués dans les cahiers de
LYONNAISE bassin du P.A.I.

syndicat mixte de transports

« Les rabattements pendulaires en voiture sont massifs vers les

gares des 4 aires urbaines de 'AMELYSE
40% des gares sont majoritairement rejointes en voiture

* Le niveau de service TER augmente la pression en
stationnement (trains semi-directs, cadencement élevé...)

« Les aires de chalandise d'accés en voiture de certaines gares
sont tres vastes, et sans réelles alternatives d'acces aux gares

=>» La gestion fonciere des P+R de gare, leur densification
verticale et/ou la critérisation de leur acces demeurent des
questions ouvertes dont I'enjeu est fort.
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Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Ces gares, assez
nombreuses, cumulent un
réle majeur de rabattement
VP, parfois depuis de
vastes secteurs
résidentiels éloignés...
mais aussi des enjeux
urbains (villes petites ou
moyennes)

Une petite moitié
correspond aux gares
desservies par TER semi-
directs

La pression en
stationnement y est
toujours (trés) forte et
constitue un enjeu fort vis-
a-vis des enjeux de report
modal espéré grace a un
REM

=» Enjeux de gestion fonciere,

et/ou de critérisation d’'acces
du stationnement

40% des gares AMELYSE sont majoritairement G
rejointes en voiture '

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Gares TER les plus concernées par les rabattements pendulaires voiture

Belleville-sur-Sadne (1 907,

-

St-Georges (114)

Villars-les
Dombes (938)

Roanne (1372)
Le Coteau (231)

sone
LS

St-Germain-&0-

Mont-d'Or (1 338)

Villefranche-sur-5 Marlieux
(3979) Chatillon \

(177) Ambérieu-en-Bugey
(2663)

(432)
LaValbonne
(1013) (362)
Lentilly
(665)
Lentilly-Ch. (627)
LaTour de S. <
(287) Charbonniéres
Fi (369) (2!
@ Feurs
Francheville
(209) - P
. " Lvernaisonf
Montrond-les-Bains { 242) Brignais
” rignais @ (2.2) St-Quentin F. (350)
Montbrison” ga A / e La Verpilliére (1 656)
@55 | Sérézin (L08) 2 La Tour-du-Pi
3 ' X X L'lsle dAbeau 2 hson
" Veauche - St-Galmier (216) ¥ ol T ssol
St-Ror?aln-le-Puy Bonson (153) Givors-Ville |
116) (2271) i
= — Chasse (283) By{lm Jallieu ~
3116)
éressin (266) \

Rive-de-Gier

=» O Vienne (2 298)
T 606) PR e

St-André-le-Gaz
(376)

=) @ St-Clair-les-Roches (993)

’ L3

Le Péage de R. {1699)

Gares de départ d’au moins 100 pendulaires / jour Nov. 2020

e (PAI SMT-AML, 2019)
T\ | © Partmodalevoiure=50% S 7 papyasenation ( -
i @ Part modale vaiture = 66% "4 ] géo-schématique -,
i
. 4

@ Part modale voiture> 75% N - des rabattements vaiture Agence: d'urbanisme

¢ ;
’ Bas-Monistrol (241) Lyon & Seint-Etienne

SMT j whrorourame SYNthése des résultats produits (49 gares sur 117)

vonpone dans le cadre du PAI du SMT-AML

syndicat mixte de transports
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20% des gares AMELYSE sont majoritairement (-:
rejointes en modes « actifs » Agences durbanisme

Lyon & Saint-Etienne

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

C €s g a I'eS, p as ’[I‘eS Gares TER les plus concernées par les rabattements pendulaires en modes actifs
nombreuses,

correspondent au concept
« d'urbanisme orienté sur
le rail »

St-Marcel-en
Dombes (193)

Quincieux {213)

Mionnay (203)

Aucune d’entre elles n'est
desservie a ce jour par des
TER semi-directs (sauf s 70
PEM de St E. Carnot et bl
Bellevue) : elles souffrent
moins de la pression en
stationnement pendulaire

St-Maurice de B.

Miribel (562)
Sain-Bel (279)

Tassin

(352)
St-Priest

(173)

)

) Feyzin (269)
! Grigny

=» Enjeux d’amélioration des
itinéraires piétonniers et
cyclables, et de modération

des capacités de
stationnement VP

Carnot (306)

Le Clapier (118)

Bellevue (286)

Gares de départ d'au moins 100 pendulaires / jour Aoiit 2020
(PAI SMT-AML, 2019)

©  Part modale modes actifs ~ 50%
@ Part modale modes actifs = 66%

Le Chambon-Feugerolles (124)

Aurec (155)

9 Ob.ectif d'ail' Our i @ Part modale modes actifs = 75% Agence: d'urbanisme
augmenter le nombre de ‘
gares dans cette catégorie ? SMT / e Synthese des résultats produits (21 gares sur 117)

syridicat mixtede transports dans le cadre du PAI du SMT-AML
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3% des gares AMELYSE sont majoritairement ’( |
rejointes en transports en commun Agences crurbanisme

Lyon & Saint-Etienne

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Les TC jouent un réle
souvent faible, mais
parfois significatif, et
jamais prépondérant dans ™
I'accés aux gares, pour les

déplacements

pendulaires... sauf quand il

s'agit de PEM articulant

TER, métros ou tramways.

[les Mouilles = cas trés

particulier, volume trés

faible]

Gares TER les plus concernées par les rabattements pendulaires en TC

Dardilly-
les-Mouilles

La pression en
stationnement pendulaire
dans ces gares n'est pas
liée au TER (sauf
Chéateaucreux, pour partie)

Chateaucreux

Aout 2020

O Part modale TC = 40%
@ Part modaleTC = 50% ( @
@ PartmodaleTC= 66% -

' @ Part modaleTC = 75% Agem:e < d'urbanisme
- - n & Sgint-Etienne

SMTj whrorourame SYNthése des résultats produits (9 gares sur 117)

LYONNAISE

syridicat mixtede transports dans le cadre du PAI du SMT-AML
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\\ \/f/ Les points d’amélioration a court
j . terme pour une offre de type te e
« Réseau Express Métropolitain »

» Plan du réseau global (TER, REM, bus..)
* Information unifiée multi support et en temps réel
« Développements de T-Libr

 Communication pour mieux faire connaitre le réseau

=S

» Fiabilisation des offres ferroviaires Des actions en
cours par SNCF
32 opérations menées d'ici 2025 (voie L a Part Dieu, renforcements Réseau, avec

d’alimentation électrique, 3e voie a quai a Rive-de-Gier et Montluel...) importants
cofinancements

—

 Facilitation du rabattement pour tous les modes (TC,
vélos...) en optimisant le rabattement en voiture
particuliere.
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6. Quelles échelles pour un
REM dans ' AMELYSE ?




\ /5/ - Travailler « a la bonne échelle », sans
perdre de vue les lIimites du ferrov1a1re

Les Scot de l'aire métropolitaine
< -Etienne

112 communes desservies en direct

nu ClAVELYSE

C deli

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Autres communes des:
Autres communes

Namua
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/5/ - Travailler « a la bonne échelle », sans .
. Perdre de vue les limites du ferroviaire e

. —> « carré métropolitain » : 1,9
million flux Domicile / Travail 2016

Aires d'influence des villes (zonage en aires urbaines 2010)
Etoile ferroviaire stéphanoise

- «carréresserré 01 +38 +42 +
69 » : 1,7 million flux D/T 2016

- dont flux intercommunaux =
1,2 million flux D/T 2016

= dont 163 000 déclarés en TC
(soit 14% des 1,2 millions)

- dont flux intercommunauyx,
avec existence de TER directs en
HPM : 172 000 (soit 15% des flux
intercommunaux)
= dont 46 000 déclarés en TC
(soit 27% des 172 000)
» mais les aires de chalandise
des gares sont frequemment

pluri communales (cf. PAI
54 SMT)




\\ B Pourcluoi et comment analyserles (=

Agences d’'urbanisme

e TIUX domiclle-travail ?

nnnnnnnnnnnnnn

Point d'entrée : 1 REM a pour fonction principale de répondre
aux besoins de déplacements pour motifs contraints
(travail, études...)

= depuis les lieux de résidence des usagers,

= et adestination des lieux de concentration d'emploi et
d’étude,

= en dehors des bassins de vie « locaux » (donc sur une
distance « moyenne » voire « longue »).

- Ces lieux de concentration d’'emplois sont les centres des
métropoles, villes grandes et moyennes, mais aussi
quelques communes « périphériques » dotées de nombreux
emplois.

=» Analyse des flux intercommunaux D/T 2016, supérieurs a 50
actifs, a destination des communes avec au moins 10 000
emplois
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— Andrézieux
— Saint-Charmond
— Hoanne tbert

— Bourg-en-Bresse
tWécon
— Villefranche-sur-Sadne

— Reste Métropole de Lyon® HAUTE lo’RE

Lyon-illeurbanne

¢ Gares TER oy e
—TER =, inmnn ﬂﬁ/‘ﬂ
*Bron, Caluire-et-Cuire, Ecully, L"

Tache urbaine Mevyzi Rilli Ja-P St-Pri
yzieu, Rillieus-la-Pape, St-Priest,
3 Périmétre de [INTERSCOT - Vaux-en-Velin, Vénissieux Tournon-sur-Rhine
Source : INSEE 2016 ; Trmiternent : Epunes, 2020

Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
flux dormicile travail supérieurs a 50 actifs, & destination des grands pdles d'emplois (+ de 10000 emplois)

LT

e <
‘ a?

R
)

R 3

Auxdomicile raral ’K

— Saint-Etienne T ST L 5

— St-Quentin-Fallavier 7 !

— Bourgain-Jallieu
Vienne

\495/""""‘5“

56

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

— Chaque péle d’emploi

principal (> 10 000 emplois)
a une aire d’'influence
d’abord « locale » (mais
souvent plus large que celle
de leur EPCI)

— Mais Lyon et Villeurbanne

attirent aussi des salariés
sur des distances domicile —
travail trés supérieures

Besoin de bien articuler
TER et REM entre eux
(et avec les lignes fortes
urbaines), pour étre
attractif aux 2 échelles

Vers un REM dans 'AMELYSE ?



2¢ constat : la part modale des TC G

Agences d’'urbanisme

. augmente avec la distance

Lyon - Saint-Etienne

Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
flux dornicile travail suptieurs 3 S0 actifs, 3 destination des grands poles detnplois (& de 10 000 emplois)

Partmadale TC
Part modale TC
= moins de 5% (B50)
53 15% (285)
15 4 30% (227)
=30 4 50% (201)
= plus de 50% (B3)

* Gares TER
—TER _
Tache urbaine ingeam i - P
©3 Périmetre de IINTERSCOT A =R
Source IS EE, 076 ; Traiterment : Epures, 2020 -,

Plus la distance domicile — travail est elevée, plus les TC ont un role important

(le ferroviaire étant particulierement adapté a ces flux... lorsque I'offre existe)
= Réfléchir a un futur REM appelle des approfondissement plus localisés
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\ '\ Zoom sur la gestion imbriquée des ‘
e types de desserte ferroviaire e s Ereme

Lyon - Saint-Etienne

&
&

TRANSILIEN s ‘ .
S e & &
RN 3 <°
& & P . & &
S QAP » & Qi
& L P S O
V A5
[CTl[e][l[e ITTe Il
| T
B0 e
| |
ten ten

hronsilienm iledeFrance &
L] mobvlvlés

Paris GDL / Melun : 50 km [Melun = 40 000 habitants] TRANSILIEN

[R] O arréts interm. ; tps parcours 26 min ; fréq 15 a 30 min R AW

[D] 14 arréts interm. ; tps parcours 55 min ; fréq 15 a 30 min e S S S G e Sy
2 i &
U & @« ‘6‘: dwﬁk} *e"“f
@0 . e a $

gl TIT T LAUINIIUTD &L\ G
Qronsilien@ pour fled Frgorgﬁg Mog;s
Lyon Part-Dieu / Ambérieu en B. : 50 km [Ambérieu = 15 000 hab]
" # [TER long parcours] O arrét interm. ; tps parcours 24 min ; fréq 30 a 120 min

‘ff [TER périurbain] 7 arréts interm. ; tps parcours 41 min ; frég 30 a 60 min

Les situations urbaines et régionales sont trés différentes entre ces 2 cas.
Mais elles illustrent la complémentarité de différents types de desserte : leur attractivité

est différente, les enjeux de rabattement « lointain » aussi.
Chateaucreux, Givors, Vienne, Villefranche, I’Arbresle, Bourgoin, St Germain
sont dans des rbles proches



( ~ Zoom sur l'articulation de services (O (=

Agences d’urbanisme

Les Scot dela>re métropolitaine express métrOpOIitains Lyon & Saint-Etienne

Lyon - Saint-Etienne

Dusseldorf

Limite tarifaire entre 612 000 habitants S ;w
A oy Al N
2 zones e N

4 I g D o 'm, aesl 1 oy
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/f/ ’ Quels sont les potentiels de demande ?

. e L ‘ . Agences d’'urbanisme
Méthode utilisée : Caractérisation des déplacements pendulaires Lyon & Saint-Etienne

Leaisoatuaeg rer ippa iding métropolitains , vers les centralités urbaines et les polarités d’emploi

Lyon - Saint-Etienne

- Les bassins d'emploi des coeurs métropolitains
(distances « moyennes »), ou le role des TC est déja
majeur (Lyon) ou encore contenu (St Etienne[)), mais qui
devra étre renforcé, apparaissant comme cible
principale d'un « REM »

- Les poles d'emploi locaux (distances « courtes »),
majoritaires, tres dépendants de la voiture : le REM peut
étre attractif pour accéder aux villes moyennes et zones
d’emploi proches des gares

- Les flux « inter-villes régionales » (distances « longues »)
2 peu nombreux mais réels, déja tres captes par les TC : le
P ferroviaire doit y conforter son role, mais avec des enjeux
RS différents (fréquence moindre, vitesse + élevée,
confort...) : du TER plutét que du REM ?
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TC pour aller travailler est cantonné aux sty it
échanges inter-villes (1/3)

1¢r groupe : villes moyennes, ou le role des  { -

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Inter-Scot 2020 - Ref

Fularmic T tavail s setis 00 empluis)

Lons

Saunier

JuRA

Cherleu

Charclles

ajit-Claude

Pantmadsl

81e TC

Macon Villefranche-sur-Sadne

== mains de 5% (70) == moins de 5% (55)
=52 15% (6) == 53 15% (7

153 30% (2) 153 30% (4)
=304 50% (1) =30 & 50% (2)
- plus de 50% (1) = plus de 50% (0)
® Gares TER

® Gares TER
—TER
B3 Perimetre de INNTERSCOT

Saurea : HSFF. 20165  Traement - Fures, 2000

— TER
B3Perimetre de \‘INTERSCDTM

Saurea : INSFF. 2016 Tra ot - Fpures, 9100

- 225705

=» Une perspective de gain modal pour quelques OD sur les axes TER, mais
modeste ?
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\\

P4
R

\/7/ 1¢f groupe : villes moyennes, ou le role des =
~ 7 TC pour aller travailler est cantonné aux Agences durbaniame
- échanges inter-villes (2/3)

Inter-Scot 2020 R Ilnxlun réseau express métr. opnl itain mllll modal

Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
fustdemicle tavail sassrisurs & S0 actfs, d destination des grands sles demclois (+ de 10 000 smgpluis; s doimic e va risLr 3 S0l A deatination des grands sfles demslols i+ de 10000 smplsis)
_
i " Neia-e-anagne [,
FU-NIES SgRmal ' W it Caude
o Sain-Lgie
(lony
’ Gex
y i Hugry
# o #REIITES
AN W =‘ M N } Bis e gt sl

Saint-Julien

> JA\\@&‘ Y Belg e e
a_ \\\\ N »

Chilor-s.helerer e
fia [l

Villefranche- ‘
iy 0 - Lopres

Lot A flina- srea IRICEE
Part modsle TC

Partmodale TC

Roanne Bourg-en-Bresse £
== moins de 5% (55) == moins de 5% (65) Q Funiy
5a15% (2) 54 15% (1) Wiibel :
1524 30% (2) 153 30% (2) ¢
==30a50% (1) 30 50% (1) i
== plus de 50% (0) = plus de 50% (0) i BQ”E)'
® Gares TER ® Gares TER —
ERTER —TER " [herie -Chvagnal 4 e A
B3 Perimetre de [INTERSCOT o ks oo | biclediings s 11 km
e < IHSFF. 016 Tragarment - Fpurs, 2070 D0 HA- 0

B3 Périmetre de 'INTERSCOT
Saurea : NSFF, 2016 Tratement - Fpuces, 2000

= Sous cet angle d’analyse, I'intérét de relier ces villes (et Mdcon) en REM depuis
Lyon (ou St Etienne) n’est pas aveéré (reléve plutét du TER « inter ville »)
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\1/5/ 1¢f groupe : villes moyennes, ou le role des (-
| TC pour aller travailler est cantonné aux  fomecudusenine

Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

BE échanges inter-villes (3/3)

Inter-Scot 2020 - Réflaxion réseau axpress métropelitain multimodal
M clo i @ trivcedl slisrisnres & 50 sanifs, & destiration gt grands pilkes ezl fde 000D el
I ——

Lyon & Saint-Etienne
Intar-Scat 2020 - Réflexion réseau axprass métropolitain multimodal
oz denuzl e eval JUsieu’s & 50 22T 8 desttatien des granes pe ez e mole s 0F ce 10 CCD e vE oIl

—

gTeRy

(2 Niate-Seraiex Sgint
per

: A

AT ot
L
a0e-Sent-dnde i\P‘/ ‘\%n San-ae-d. Aot
Part modale TC

e A
T 3
du-
¢, P el §
% Bourgoin-Jallieu ,
. YN = mains de 5% (42) Tiffing
S 54a15% (13)
15 & 30% (1)
30 4 50% (4)
— plus de 50% (0)
) ® Gares TER
g —TER
Lga(:r o I Périmetre da MINTERSCOT,
. e e, 2100
i dorize

- lexlon réseau express métropolitain multimodal
Uociauts 3 50 5ct 2 destinatio ik ke o eanplois L da "0 900 e alois

Alussin

Pélussin

Vienne

modaleTC
= moins de 5% (33) Jousflon
154 30% (3
30 & 50% (1)
= plus de 50% (1)
® Gares TER
—TER
B3 Périmétre de IINTERSCOT
Soonce ‘WSFE 016 Tatmert P 700

53 15% (13)

=» De nombreuses O/D de courte et moyenne
distance, hors des grands corridors TC, ne
permettant pas d’envisager un net report modal
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Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

coeur métropolitain lyonnais
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= Cette fréquentation actuelle montre qu’un
REM peut aussi servir airriguer des poles
d’emploi périphériques... lorsque les
emplois sont proches des gares

2¢me groupe : les communes périphériques ’ (:
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\/f/ 3¢me groupe : les communes périphériques (-
? avec beaucoup d'emplois mais peu Agence: durbanisme
d'usagers TC

Lyon - Saint-Etienne
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= Réle d’un REM a éclaircir (leur bassin
d’emploi étant tres large et diffus)
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Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Salnt Etienne
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/f/ ~ geme groupe : les communes avec beaucoup
d'emplois... mais pas de gare (1/2)

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne
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=» Des marges de progrés modaux, relevant de dessertes routieres structurantes

en rabattement sur des modes lourds [Caluire : métro B et/ou C ? Gare St Clair ?]
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4°me groupe : les communes avec beaucoup ’ -
d’emplois... mais pas de gare (2/2) P dubariams
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l/,i/ §eme groupe : Vénissieux, un péle d'emploi {2
o trop mal desservi en TC depuis le sud fomro i Eanime

Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
flu domicile travail supérieurs a 50 actifs, & destination des grands pdles d'emplois (+ de 10 000 emplois)
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Pélussin

= Opportunité a
approfondir ?
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\" /5/ 6°me groupe : Saint-Etienne, un ceeur .
meétropolitain trop peu rejoint en TC ottt

Les Scot de l'aire métropolitaine

Lyon - Saint-Etienne

I
Inter-Scot 2020 - Réflexion xpress métropolitain multimodal Inter-Scot 2020 - Reﬂe)ﬂonreseau expressrnetropolltalnrnultlmodal
T darict @ tragal supér 2urs = ol de G EED e s ) fluz domicile travail supér 4 SO actifs a d'une méme aire urbaine, et 3 destination des grands poles demplols ¢+ de 10000 emplois)
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;?;rRESTER @e G
SPERERT o 35 7 km
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Source : INSEE 2016 Traltement : Epures, 2020 HE- 007206

= Un enjeu d’approfondissement pour améliorer et fiabiliser I’offre, tout
particulierement dans le Forez, dans une logique de « REM stéphanois »
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\/7/ 7¢me groupe : Lyon + Villeurbanne, coeur
metropolltaln tres acce331ble en TC Agence: durbarisme

Lyon Salnt Etienne lm suzo:u ncfl i unu xpmm« opo || i mummodl
il i3
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Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau exp & itai i a1
flux dornicile travail supérieurs 3 S0 actifs au sein d'u ememeaueuba &4 destination des grands poles d'emploi

5 G e 10000 emplois)

= Mais aussi quelques communes B
avec des gares peu desservies : S

Dardi”y, MarCi”y .EEE:ETSEU;MU)W

Aire urbaine lyon
Epures 2020

Source




Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

- L’échelle aire urbaine INSEE semble une « bonne base » pour
batir une vision de REM ferroviaire, complété par quelques
axes TC routiers structurants... voire nouveaux services
ferroviaires

- Cela impliquerait la mise en ceuvre de 2 REM métropolitains,
centrés sur Lyon et St-Etienne, avec un enjeu fort de bonne
articulation entre eux... ou 1 REM construit sur 2 centralités,
avec un enjeu fort de subsidiarité et respect des spécificités

=» Dans le cadre de cette étude Inter-Scot, une nette convergence
de vues allant dans le sens d’un projet de REM unifié Lyon +

Saint-Etienne, intégrant les 2 étoiles, mais aussi quelques
dessertes complémentaires (routieres ou ferroviaires)
mangquantes
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Les Scot de l'aire métropolitaine de m ande

Lyon - Saint-Etienne

Lyon-Villeurbanne, péle
d’emploi de coeur métropolitain,
ou un niveau de service REM
confortera une part modale TC
deja forte

Intar-Scot 2020 - Réflaxion réseau exprass litain multimodal
T chirric = 1wl nétione s a1 e e i e e i

LOIRE

Do

Part modale T
—— muins tu 5% (19)
9
154 30% (120)

=30 2 50% (129)
= plug ¢u 50% (42) st
Gares TER

12

Nantua

LD

/5/ ’ Exemples-types des potentiels de

Méthode utilisée : Caractérisation des déplacements pendulaires
métropolitains , vers les centralités urbaines et les polarités d’emploi

Belley

5

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Saint-Etienne, bassin d’emploi
de coeur métropolitain avec une
nette marge de progression
pour un REM

Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
.4z doric. & travsil supér sus 3 36 —de 10 0E BT oS

N
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154 30% (18)
30 & 50% {3)
—plus de 50% (2) :
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-0 MR 00
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| ’ Exemples-types des potentiels de " (‘:

= dem an d e Méthode utilisée : Caractérisation des déplacements pendulaires o b
Lemimentie SieTE tppelieing métropolitains , vers les centralités urbaines et les polarités d’emploi
2
Qe
g

Macon, exemple d’une ville WS
moyenne, au bassin d’emploi
local, ou le rble du ferroviaire
est restreint a « l'inter-villes »

Vénissieux, exemple d’'un
pOle d’emploi local ou le
REM pourrait modérer le
réle pendulaire de la voiture

Inter-Scot 2020 - Réflexion réseau multimodal Inter-Scot 2020 - Réflaxion réseau express métrop
fux domicle ravail supérieuts & 50 actif, 3 destinal mplois (+ de 10 600 emplois) FuislomicTe Vavall scsristrs & 30 acis, ydestination des grands =

olitail
Sles i+ cle 10 008 emplais)

Lons+e-Saunier

JURA

ajit-Claude

Partmads
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== moins de 5% (29) 2 G g o et y P = moins de 5% (70)
=52 15% (20) S SNpEL S & i 52 15% (6)

15 4 30% (9) x — LRy 152 30% (2)
=30 4 50% (2) . g { - 3 : 304 50% (1)
= plus de 50% (0) : # = plus de 50% (1)
© Gares TER LA & ¢ o q ® Gares TER

i ! o

—TER \ _ = U5 LlaGrindland —TER Al
I Périmetre de IINTERSCOT. QUGS L2 LTI LA EPérimetre de\'INTERSCOTM i' L
o INSEE, 2016 oot Epures 2020 a3 e Sowree ST, 2016 T ket - s 7070
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Agences d’urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

7. Quels autres
potentiels de
déplacement pour un
futur REM ?




R
A

Synthese des parts modales TC vers les (; |
communes les plus dotées en emplois Py

Communes les plus dotées en emploi et role des TC dans les flux pendulaires

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

4+ ([Macon ] [ Bourg-en-B. ]
13 300 nav. 16 700 nav.
2,6%TC 2,7%TC

- Des parts

A @
mOdaleS treS 2%TC 10 100 nav.

6,5% TC

contrastées, pas
forcément

(Galuire

7y 7 . (25927(.1)$ E\av. Rillieux-la-Pape
corrélées au niveau & (X 3599na"
de SerVICe TER' Lyon + Villeurbanne v.
. I tAt S I < 16,6%TC
Mals piutot a Ila
otan b
distance entre 364 TC o G st onrery
> 14 300 nav.
gares et : ao e
iaati (Ereew)
localisation des : e 7 500man
I "
i s St-Priest
emplois, et surtout G
N 7 300 nav. T~ 14,2%TC oo I
a I'envergure 2ute
FAri © @enne) e
territoriale du 7100 nav.
7,3%TC
0 ) 0
bassin d’emploi
b 4 600 nav.
(les TER étant s48TC
utilises pour aller 36 800 nav. |
« Vlte et |OII’] ») i @ (Nom de la commune) offrant au moins 10000 emplois Aoiit 2020
! @ Nombre de navetteurs domicile-travail a destination
: de la commune et 'y habitant pas a
! € Part modale des TC (tous types) pour les flux domicile-travail -
O 5 400 nav. | intercommunaux supérieurs a 50 flux Agence: d'urbanisme
1,7%TC - o Lyon & Szint-Etienne
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\ /5/ Affiner les traitements pour comprendre les ’
24 marges de développement B

Les Scot de I'aire métropolitaine

- poursuite de I'analyse des flux intercommunaux
Domicile/Travail 2016, supérieurs a 100 actifs, a
destination des communes avec au moins 10 000
emplois (sans prise en compte des distances)

- mise en évidence des flux dont les TC assurent
moins de 15% de la demande (seuil arbitraire
mais significatif : c'est la part modale des TC pour
le D/T dans 'EDGT lyonnaise 2015)
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\"(] 1 enseignement : les marges de progression des TC 5
"¢ sont nettement internes a chaque aire urbaine Agence: durbanisme

Lyon & Saint-Etienne

Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Salnt Etienne

Inter-5cot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
fluzx domicile travail 2 destination des grands pdkes d'emplois & de 10 000 emplois)  de plus de 100 actifs, dont la part modale TC 25t fible (5%

HUR -IUTRE PRIUD

SUis:

L'essentiel du

potentiel est interne W e X :
aux aires urbaines de . . e /e 7N ] : s DY Flux Domicile-travail (100 actifs
Lyon et St-Etienne § enne [ ‘ part TC < 15%)

— de 100 4 200 actifs
=g 200 4 350 actifs
mm de 350 4 600 actifs
e 500 3 1000 actifs

] RAUTE-LOIRE ¥ % Grefmmmde 1 000 3 1 700 actifs
75, ) ® Gares TER
{ (“ G ™ — TER
s o Sl 20 km e rerimatre de INTERSCOT

B
Founce : INSEE, 2016 s TrRiterne nt : Epures, 2020 juillet z0z0 NE- 00,206

77 Vers un REM dans 'AMELYSE ?



\\

\ \/f/ 2eme enseignement : les marges de progressiondes (7)) (
& /il : ‘ - - \ \
il TC sont (encore) essentiellement radiales AticesdurBanians

Ivon & Saint-Etienne

Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Inter-5cot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
flux domicile travail 3 destination des grands pdles d'emplois & de 10 000 emplois) :de plus de 100 actifs, dont la part modale TC est faible (1 5%)
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e S %
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= e 200 & 350 actifs
e 350 5 600 actifs
med= 500 4 1 000 actifs
Wde 1000 & 1 700 actifs
* Gares TER

—TER

EAPérimetre ddTFER SOt

Ces résultats interrogent les « frontiéres » des ressorts territoriaux de réseaux urbains
(et I'envergure territoriale de certaines lignes « a haut niveau de service »)
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3eme enseignement : un « grand arc est lyonnais » ( a’

> multipolarise I'emploi et entre en résonnance avec le
wsanrenaoe  PriNCIPe d'un REM radial

Lyon - Saint-Et L - . . T -
el D Inter-5cot 2020 - Réflexion réseau express métropolitain multimodal
flux domicile travail 3 destination des grands ples demplois & de 10 000emplois) : de plus de 100 actifs, dont la part modale TCest faible (<15%)

BE - o e F - - e R

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

. Flux Domicile-travail (>100 actifs
part TC < 15%)

— de 100 a 200 aclifs
== de 200 a 350 aclifs
== de 350 4 600 actifs
ERde 600 a 1 000 actifs
Bde 1000 & 1 700 actifs
- ® Gares TER
—TER

- EPérimetre de IINTERSCOT
% juillet 2020 NB - 00/206

R R ety A e T

= Il y a un enjeu de bien articuler les projets de « rocade TC » avec le ferroviaire radial
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Les Scot de |a|re métropolitaine
Lyon - Salnt Etienne

. Résultats des analyses

par fiches de cas

80

20 villes analysées car ayant
plus de 10 000 emplois

ne sont en pris en compte que
les flux domicile-travail
intercommunaux, supérieurs a
100.

les « révélations de lignes de
désir TC » excluent les offres

« significatives » déja existantes
; elles ne constituent qu’un
repérage « sommaire » et une
estimation de leur éventuelle

« envergure complémentaire a
1 REM » (maillage,
intermodalité en rapport avec
TER, frontieres
institutionnelles...)

(1) Les villes polarisant les
emplois, dont le potentiel
TC est d'abord local

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Andrézieux-Bouthéon

5 grands pékes demplois ¢ de 10 000 emploisy de plus de 100 actifs, dont la part modale TC est faible {<124)
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Part modale TC des navetteurs : 2,4%

Part modale TC depuis St-Etienne : 6%
Flux représentés : 5 750 navetteurs depuis

20 communes (sur un total de 7 300 nav.)

Principales lignes de désirs TC « révélées » :
St Just St R. <> A-B <> Veauche [REM]
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', )‘7/ | (1) Les villes polarisant les emplois, G
. dONt le potentiel TC est d'abord local &

Bourgoin-Jallieu Ecully

Inter-Scot 2020 - Réflexion ré
fux domicle taval 3 destination des grands poles demplois

Part modale TC des navetteurs : 7,8% Part modale TC des navetteurs : 36%

Part modale TC depuis Lyon-V. : 63% Flux représentés : 1 700 navetteurs depuis
8 communes (sur un total de 6 100 nav.)

Flux représentés : 5 000 navetteurs depuis
23 communes (sur un total de 8 000 nav.) Lignes de désirs TC « révélées » :

Lignes de désirs TC « révélées » : Dardilly <> Ecully <> Tassin [locale]

Bourgoin <> St Savin <> St Chef [locale]
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/f ’ (1) Les villes polarisant les emplois,
dont le potentiel TC est d'abord local

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Les Scot de l'aire métropolitaine

Lyon - Saint-Etienne
L3 L3 L3 L3
Saint-Chamond Saint-Quentin Fallavier
Inter-Scot 2020 - Réflexi ¢ i B iR Ao Z . .
flux domicile traval & destination des grands pdles diemplois (+ de 10 000 emplots) de plus de 100 actifs, dont |2 part modale TC est faible (<15%) flux domicile traval & destination des grands pdles demplois (+ de 10 000 emploks) de plus de 100 actifs, dont |2 part modale TC est faible (<15%)
I - . - —
Stk Sk B N m 3 9 -
Gisond i3 é?’“‘"‘ i o, AL B
e 2 R RAREYS
sl % Wy g

ek
Diig>-
a-biz
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Part modale TC des navetteurs : 9,4%

Part modale TC depuis St-Etienne : 12%

Flux représentés : 3 300 navetteurs depuis
11 communes (sur un total de 4 600 nav.)

Principales lignes de désirs TC « révélées » :

néant

Part modale TC des navetteurs : 7,2%

Part modale TC depuis Lyon-V. : 26%

Flux représentés : 4 100 navetteurs depuis
11 communes (sur un total de 7 300 nav.)

Lignes de désirs TC « révélées » :

néant

Vers un REM dans 'AMELYSE ?



Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

)‘77 | (1) Les villes polarisant les emplois, G

Agences d’'urbanisme

dont le potentiel TC est d'abord local &=

Vlenne

Villefranche sur Saone

part modale TC st blble (15%)

RN
Flux Domicile-travail (>100 actifs

ipart TC < 15%)
Vienne
~ de 100 & 200 actfs
—de 200 & 350 actfs

Sy /—ds 350 4600 actfs
B o GaresTER

R s —1er
yor [OR Périmétre de INTERSCOT

Part modale TC des navetteurs : 7,3%

Part modale TC depuis Lyon-V. : 36%
Flux représentés : 4 900 navetteurs depuis

28 communes (sur un total de 7 100 nav.)

Principales lignes de désirs TC « révélées » :

Vienne <> Reventin <> Chonas [local]
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itz wb.wroe

e domicie traval 3 destination des grands pdkes dempiols (+ de 10 000 e mplel)d plus de 100 actifs,dontla part modale TC est faitie (<15%)

Part modale TC des navetteurs : 6,5%

Part modale TC depuis Lyon-V. : 36%

Flux représentés : 6 100 navetteurs depuis 24
communes (sur un total de 10 100 nav.)

Lignes de désirs TC « révélées » :
Villefranche <> Belleville [REM, TCU ?]

Villefranche <> Porte pierres dorees [loc]
\/ AN



Les Scot de l'aire métropolitaine
= -ctienne

/5/ ' (2) Les 2 « coeurs métropolitains d’emploi »,
pas toujours bien atteints en TC

Agences d’'urbanisme

Lyon-Villeurbanne

Saint-Etienne

Part modale TC des navetteurs : 34%

Principales communes de résidence des
navetteurs, a moins de 15% de part modale
TC:

- Dardilly : 1 160 navetteurs, dont TC 14%
Collonges : 780 navetteurs, dont TC 10%
Grézieula V. : 680 nav., dont TC 12%

St Bonnet de M. : 680 nav., dont TC 8%
Charvieu Ch. : 670 nav., dont TC 9%

N2 N ZB N 2

Millery : 550 navetteurs, dont TC 8%

N

St Sym. Ozon : 530 nav., dont TC 6%

=» Des communes sans gares (sauf
Collonges et Dardilly), et/ou éloignées des

axes urbains lourds, et/ou hors des ressorts
territoriaux urbains

Part modale TC des navetteurs : 11%

Principales communes de résidence des
navetteurs, a moins de 15% de part modale
TC:

- St Chamond : 2 340 nav., dont TC 14%
St JStR: 1660 navetteurs, dont TC 5%
RochelaM.: 1360 nav., dontTC 11%
Sorbiers : 1 340 navetteurs, dont TC 5%

St Jean B.: 1 080 nav., dont TC 9%

N2 20 2N 2N 7

St Genest L. : 1 060 nav., dont TC 9%

N2

Veauche : 970 nav., dont TC 10%

=» Des communes peu éloignées, (parfois
bien) desservies par le réseau urbain mais a

forte concurrence VP ; et 2 communes hors
ressort territorial urbain

Vers un REM dans 'AMELYSE ?

Lyon & Saint-Etienne




<"2§ (3) Les villes polarisant les emplois, (5
. €1 dehors d'un REM AMELYSE

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Lyon - Saint-Etienne

Annonay

Bourg en Bresse

fux domicle traval 3 destination des grands poles demplos ¢+ de 10 000 emplots) - de plus de 100 actifs, dont L part modale TC est flble (<15%)

ol W e oo ST

Flux Domicile-travail (>100 actifs
s part TC < 15%)

Annonay

— de 100 4 200 actfs

fdassar — de 200 & 350 actfs

= o 350 4 600 actfs

o ® GaresTER

TER

T CPenmétre de IWTERSCDT

Chehare 2.
pitezaze’ " w.wrzoe

Part modale TC des navetteurs : 1,7%

Flux représentés : 4 450 navetteurs depuis 18
communes (sur un total de 5 400 nav.)

Principales lignes de désirs TC « révélées » :

néant

85

2020 - Réflexi
fux domicie traval 3 desunation des grands péles d

de 100 & 200 actfs

de 200 & 350 actfs
de 350 & 600 actds
le 1000 & 1 700 actifs

tux Domicile-travail (>100 actifs
; part TC < 15%)
ourg-en-Bresse
[
\

Part modale TC des navetteurs : 2,7%
Part modale TC depuis Lyon-V. : 35%

Flux représentés : 14 800 navetteurs depuis

55 communes (sur un total de 16 700 nav.)

Principales lignes de désirs TC « révélées » :

néant

Vers un REM dans I'AMELYSE ?




<"2§ (3) Les villes polarisant les emplois, (5
. €1 dehors d'un REM AMELYSE

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Lyon - Saint-Etienne

Macon

Roanne

Inter-Scot 2020 - Ré Eseau express mé
fux domicle baail3 destination des grands paes demplois (- de 10 000empicis) de pls de 100 actifs, dent ba part modale TC est Eaible (<13

N — e 200 4 380 aciifs
Y de 350 4600 actifs
4 de 600 4 1000 actifs
e 10004 1 700 actifs
s Gares TER
S—TER
Qreimere o i ERacB ™

Part modale TC des navetteurs : 2,6%

Part modale TC depuis Lyon-V. : 64%
Flux représentés : 10 500 navetteurs depuis

44 communes (sur un total de 13 300 nav.)

Principales lignes de désirs TC « révélées » :

Macon <> Bagé Dommartin [local]

86

Inter-Scot 2020 - Réflexion ré
flux domiche traval  destination de:

s pokes dempiols ¢+ de 10 000 emplois) e plus de 100 actifs, dont la part modale TC est falble (<15%)

Flux Domicile.-travail (>100 actifs
part TC < 15%)

laltige Roanne
— de 100 4 200 actfs

y Sant-
% Symphten-do-Lay — de 200 4 350 actifs

=e 350 4 600 actfs
g Chigssimmmmde 500 3 1000 actifs
su-aind * GaresTER
—TER
S CPerimitre de INTERSCOT
bezac - b-conoe

Part modale TC des navetteurs : 2%

Part modale TC depuis St-Etienne : 18%
Flux représentés : 10 800 navetteurs depuis

33 communes (sur un total de 12 800 nav.)

Lignes de désirs TC « révélées » :

néant

Vers un REM dans I'AMELYSE ?



Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

\ (4) Les villes polarisant les emplois dans un (£
systeme multipolaire est-lyonnais

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

Bron

Meyzieu

5 grands pdles dremplols ¢+ de 10000 emplois)-de plus de 100 actfs, dont a part modale TC est Blble (15%)
al = IR . T E

L4 — de 200 4350 actfs
S de 350 4 600 actfs

tteurs : 40,4%

Part modale TC depuis Lyon-V. : 69%

Flux représentés : 2 900 navetteurs depuis 15
communes (sur un total de 14 300 nav.)

Autres flux existants a fort role TC :
Vénissieux, Vaulx, St Genis L, Oullins

Principales lignes de désirs TC « révélées » :
Meyzieu <> Décines <> Bron [local]

Genas <> Chassieu <> Bron [local]

fiu donmc be traval 3 de stination des grands pokes demplols i de 10 000 emphots) - de plus e 100 acufs, dont s part modake TC 25t falble (<15%)

NG \I\ll\ ‘ﬁ'

- zigu
/ de 100 4 200 achfs
de 200 5 350 actifs

Part modale TC des navetteurs : 16,6%

Flux représentés : 1 900 navetteurs depuis
10 communes (sur un total de 6 000 nav.)

Lignes de désirs TC « révélées » :

Vénissieux <> Meyzieu [local]

Tignieu <> Charvieu Ch. <> Meyzieu [REM]

Vers un REM dans I'AMELYSE ?



(4) Les villes polarisant les emplois dans un ( -
systeme multipolaire est-lyonnais sty it

Caluire et Cuire Rillieux la Pape

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

m de 10 000 emplots) de plus de 100actifs, dont |a part modale TC est faible (<15%)
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Part modale TC des navetteurs : 16,7%

Part modale TC des navetteurs : 29% Part modale TC depuis Lyon-V. : 27%

Part modale TC depuis Lyon-V. : 38% Flux représentés : 800 navetteurs depuis 5

communes (sur un total de 5 100 nav.)

Flux représentés : 600 navetteurs depuis 4
communes (sur un total de 6 200 nav.)

Autres flux existants a fort role TC : Caluire,

. . . , . . e Vaulx, Vénissieux
Principales lignes de désirs TC « révélées » :

. . - Lignes de désirs TC « révélées » :
Néant (Caluire <> Miribel ?)

Miribel <> Rillieux [local]

88 Vers un REM dans I'AMELYSE ?




(4) Les villes polarisant les emplois dans un G
systeme multipolaire est-lyonnais Agence: durbanisme

Lyon & Saint-Etienne

Les Scot de l'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

Saint-Priest Vaulx-en-Velin
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Part modale TC des navetteurs : 27,2%

Part modale TC depuis Lyon-V. : 28% Part modale TC depuis Lyon-V. : 42%

Flux représentés : 9 300 navetteurs depuis 35
communes (sur un total de 23 700 nav.)

Flux représentés : 2 000 navetteurs depuis
9 communes (sur un total de 11 300 nav.)

Autres flux existants a fort role TC :
Vénissieux, Bron, Oullins, Rillieux, Bourgoin

Autres flux existants a fort role TC : Décines
Bron, Vénissieux, Caluire, Oullins, Tassin

Principales lignes de désirs TC « révélées » : Lignes de désirs TC « révélées » :

Meyzieu / Décines / Vaulx <> St Priest Vaulx <> Meyzieu [local]

St Genis L. <> St Fons <> St Priest [REM] Vers un REM dans 'AMELYSE ?



(4) Les villes polarisant les emplois Synth és e d es

dans un systeme multipolaire est- ~
Agences d’'urbanisme

Les Scot de I';ire métropolitaine lyonnais analyse S de caSLYC‘n & Saint-Etienne

Lyon - Saint-Etienne

— Auvu des emplois, I'envergure
du territoire a desservir en REM
ne semble pas devoir s’'écarter
des aires urbaines de Lyon et St
Etienne... et Vienne ?

— Le potentiel de demande liée
au travail est avant tout radial,
plutot aux marges des ressorts
territoriaux

' B it

Part modale TC des navetteurs : 20,2% — Mais des axes tangents

Part modale TC depuis Lyon-V. : 36% ressortent ega.lement dans un
arc est lyonnais, et en sud

Flux représentés : 5 100 navetteurs depuis 21 plaine du Forez

communes (sur un total de 15 200 nav.) . - .
— Les axes identifiés confirment

Cutrlesglul)l(. exisgalnt.s a fort role TC : St Fons, plutdt des idées portées de
St GG longue date dans les SCOT
Principales lignes de désirs TC « révélées » : et/ou PDU-PDM... mais pas

(encore) réalisées

St Priest <> Vénissieux [local]

Vers un REM dans 'AMELYSE ?

St Genis Laval <> St Fons <> Vénissieux



Les Scot de I'aire métropolitaine
Lyon - Saint-Etienne

\ \i4/ ' E.: A retenir : @ (-

Agences d’'urbanisme
Lyon & Saint-Etienne

- L'analyse des flux domicile-travail révele que les principaux

91

« manques d’'usage TC » sont liés a des trajets « locaux »
avec peu ou pas d'offre, en lisiére de périmeétre, donc hors
logique d’étude REM (mais avec enjeux locaux de maillage
sur gares).

Ressortent de I'analyse des potentiels « a enjeux REM » :
* 1 barreau radial (Tignieu/Charvieu vers Meyzieu)
* 1 transversale (sud plaine Forez)
* 1 «grand arc » est lyonnais (Vaulx/Meyzieu - St
Priest/Bron — Vénissieux — St Fons — Oullins/St Genis L.)

Ce pré-repérage ne préjuge pas de la demande globale en
transport, du mode, de la maitrise d'ouvrage... [l montre
cependant un besoin de bien articuler les projets entre le
monde « ferroviaire », le monde « des TC urbains ».... et celui
de la planification urbaine stratégique.

Vers un REM dans 'AMELYSE ?



